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EN DIRECT DE L’ESPACE n° 40 (9.10)
Exceptionnelle annonce par l’ESA le 2 septembre : grâce à sa résolution en température (de -200°C à 800°C), le plus gros télescope spatial au monde, Herschel, a pu expliquer l’origine de la création de l’eau dans l’univers, par observation du nuage de vapeur d’eau de l’étoile IRC+10216, découvert en 2001 : c’est le rayonnement ultra-violet des étoiles adjacentes qui casse les molécules de CO² et d’oxyde de silicium SiO, dont l’oxygène est ensuite recombinées avec l’hydrogène. Après ISO en 1995, ce sont donc deux télescopes infra-rouges cannois qui ont successivement découvert l’eau dans l’univers, puis expliqué son processus de création. Quant au troisième, Planck, il vient de découvrir des super amas de galaxies.
Grand retour du Glonass russe avec le lancement d’une triplette d’Ouragan de navigation le 2 septembre, reconstituant ainsi la constellation pleinement opérationnelle de 24 satellites.
Le sauvetage de la mission AEHF 1 continue, avec l’allumage le 4 septembre des petits moteurs de contrôle, remontant l’orbite de 274/49.976 km/33,1° à 950/49.960km/20,4° (voir Lettre 8.10).
SpaceX ne cesse de progresser, avec la signature le 9 septembre d’un accord avec Astrium pour l’utilisation du Falcon 1e pour des lancements de petits satellites (mais son premier tir a été décalé d’un an, à mi 2011). 
Le Japon lance à son tour son complément GPS avec le lancement le 11 septembre de QZSS-1, le premier de trois Quasi Zenith Satellite System, permettant d’augmenter la précision de localisation de 10 m à 1 m, ainsi que la disponibilité du service. Il est sur une très rare orbite géosynchrone, à 36.000 km avec inclinaison de 40° sur la plan de l’équateur.
Nouveau pas vers le vol spatial habité privé,  Boeing a signé le 15 septembre un accord avec Space Adventures (qui vend des vols de touristes à bord de Soyouz) sur la base du CST-100 (voir Lettre 7.10). Mais le contrat CCDev attribué par la NASA à ce dernier ne court que jusqu’au 1er octobre, et aucune nouvelle directive n’est attendue avant le printemps 2011…
Le 16 septembre la NASA a sélectionné ses lanceurs pour les dix années à venir : Atlas V de Lockmart, Falcon 1 et 9 de SpaceX, Pegasus XL et Taurus XL d’OSC, et le surprenant retour des Athena 1 et 2 de Lockmart. Et pas la Delta 4 de Boeing, ainsi que la confirmation de la fin de l’emblématique Delta 2…
La famille des mini plates-formes Proteus de Thales Alenia Space a passé le 17 septembre le cap des années cumulées en orbite depuis le 7 décembre 2001, avec un impressionnant bilan de fiabilité, puisque toutes les cinq sont opérationnelles, les trois premières ayant d’ores et déjà dépassé leur durée de vie nominale (Jason, Calipso et Corot).

Les faillites d’Orbimage et Space Imaging/Ikonos, depuis devenues Digital Globe et GeoEye, ne sont désormais plus qu’un mauvais souvenir, grâce aux contrats passés le 6 août par la NGA (National Geospatial-intelligence Agency).
La sonde lunaire LRO a fini une mission d’exploration très réussie (cartographie, températures, radiations). Elle passe à une nouvelle mission de recherche scientifique. Elle a notamment retrouvé à 45 m près le Lunokhod 1, et son réflecteur laser à haute performance cannois, à présent à nouveau opérationnel (voir Lettre 3.10). Equipés de trièdres « coins de cubes » ils sont plus précis que les trois catadioptres Apollo. LRO a aussi montré que les impacts les plus massifs datent du début de l’histoire de la Lune.
Le nouveau lanceur léger européen Vega ne cesse de glisser, avec un premier lancement reporté à mi 2011.

Après le retour de Boeing dans le civil avec son HS 702 amélioré, c’est le tour de Lockheed-Martin, avec sa plate-forme A 2100, et aussi son lanceur Atlas V avec une nouvelle capacité de lancement double. Si l’on rajoute la sortie de faillite de Sea Launch, cela promet une belle bataille alors que le marché des satellites devrait diminuer en 2012-13…
L’ONU a nommé une astrophysicienne malaysienne, Mazlan Othman, ambassadrice du Bureau des Affaires d’Outre Espace pour répondre à d’éventuels messages d’extra-terrestres, voire rencontrer ceux-ci…
Une structure de coordination du transport spatial habité commercial, l’ISTA (International Space Transportation Association), a été créée à La Haye, sur le modèle de l’IATA (International Air Transport Association), avec Allemagne, Australie, Belgique, Brésil, Canada, Espagne, Etats-Unis, France, Hong-Kong, Inde, Japon, Luxembourg, Mexique, Pays-Bas, Portugal, Royaume-Uni, Russie et Suède. Manquent donc Chine, Corée, Israël, Kazakhstan et Ukraine. Elle s’occupera des bases de lancement, et des vols suborbitaux et orbitaux. 
On apprend qu’un ornithoptère à propulsion musculaire, le Snowbird, a parcouru 145 m en 19 s le 2 août à Tottenham près de Toronto, piloté par Todd Reichert, étudiant à l’Université de Toronto ! Il a été développé par cette dernière, ainsi que les universités de Poitiers et Delft.
Suite au décès d’un élève-pilote saoudien dans un accident d’Eurofighter le 24 août, ces derniers ont été interdits de vol à partir du 10 septembre, et ce jusqu’à la fin du mois.

Le combiné hélicoptère co-axial/hélice propulsive Sikorsky X2 a battu le 15 septembre le record de vitesse de l’hélicoptère Lockheed XH-51A à réacteur additionnel (438 km/h en mai 1965) avec 463 km/h, atteignant même 482 km/h en piqué (les 416 km/h du X2 le 26 juillet n’étaient donc pas un record : voir Lettre 7.10).
Suite aux plaintes européennes, l’OMC a confirmé le 15 septembre que certaines aides d’état obtenues par Boeing étaient bien illégales. Un sénateur américain accuse le brésilien Embraer, dont les biréacteurs d’affaires Phenom connaissent un grand succès, de bénéficier d’aides illégales. Le développement des pays émergents bat son plein…
Une conférence à Keflavik fin septembre a confirmé l’inutilité de l’arrêt des vols à la suite de l’éruption du volcan Fimmvörouhals (voir Lettre 5.10). Il y avait alors eu 32 vols d’essais en France, plus 152 vols de rapatriement.
Alors que Boeing décide une nouvelle fois augmenter la cadence de fabrication de ses B737, passant à 38 par mois au printemps 2013 (voir Lettre 6.10), les retards continuent de s’accumuler pour les deux « petits derniers » : pompage d’un réacteur Rolls-Royce sur le prototype ZA001 du B787 le 10 septembre, report de livraison du B747-8 à mi-2011, avec ajout d’un cinquième avion d’essais.

Mais Boeing est repassé devant EADS comme N° 1 mondial en 2009, suivi de Lockmart, General Dynamics, Northrop-Grumman, Raytheon, UTC (United Technologies Corp) , BAE (British Aerospace), Finmecanica, GE, L-3, Safran, Honeywell, Rolls Royce, Thales, Bombardier,…Embraer 20è, Dassault 23è, Zodiac 30è. En aviation commerciale : Airbus devant Boeing, Bombardier, Gulfstream, Dassault, Embraer. Pour les motoristes : GE devant UTC, Pratt & Whitney, Rolls Royce, Safran, Honeywell.

Avec la crise, le gouvernement américain va accroître les aides à l’exportation pour son industrie aérospatiale (qui est le plus gros exportateur de ce pays), déjà protégée par le plafonnement à 25% des investissements étrangers, sans compter le Buy America Act. 
On note que l’Inde sort autant d’ingénieurs que les USA, et la Chine beaucoup plus de docteurs ingénieurs et techniciens que les USA ou l’Inde. Au niveau de la mondialisation, on constate que l’un des grands problèmes à résoudre est celui de la propriété intellectuelle, notamment en Chine. Le World Economic Forum a mis en évidence une rapide évolution de la compétitivité des pays : 1er en 2007, puis 2è en 2008, les USA ne sont plus que 4è, derrière Suisse, Suède et Singapour.
Le futur moyen-courrier Bombardier C-Series sera le premier avion équipé d’un FDR en émission continue (Flight Data Recorder, les fameuses « boîtes noires », en fait peintes en orange haute visibilité!).
Il y a eu en 2009 non moins de 737 attaques au laser contre des avions en Grande-Bretagne (contre 29 en 2007). Il y en a aussi beaucoup en Australie, Canada et USA.
Qui l’eût cru ? Depuis janvier 2009 Israël a été rétrogradé de Catégorie 1 à 2 par la FAA, pour insuffisance de la sécurité de son transport aérien civil.
Dans la longue série des retards des programmes aérospatiaux, on note que le Bombardier CRJ1000 est toujours cloué au sol depuis 2009, suite à de gros problèmes de commande électrique de sa gouverne de direction ! Les essais devraient reprendre en octobre. Rappelons qu’un  programme d’essais pour un avion civil s’étale sur environ un an, moins lorsqu’il s’agit d’une version nouvelle, comme c’est le cas pour ce dérivé du Canadair Regional Jet de base.
Le F-35B ne totalise de son côté que 10 atterrissages verticaux depuis mars, suite à des problèmes avec ses ventilateurs, mécanismes de trappes et interrupteurs de puissance.
Aux Mondiaux de parachutisme à Niksic au Montenegro, habituelle moisson de médailles françaises, avec une en or et deux en argent.
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