EN DIRECT DE L’ESPACE n° 38 (7.10)
Annonce le 6 juillet de la présence de quelques poussières dans le conteneur A de Hayabusa (celui du deuxième atterrissage sur Itokawa), mais d’origine à confirmer.

Rosetta est passé le 10 juillet à 3.162 km de 21 Lutetia, le plus gros astéroïde photographié  (130 km), avec une résolution de 60 m. On ne sait pas encore s’il est du type C carboné ou M  métallique.
Lancement le 12 juillet d’AIS Sat 1, premier satellite norvégien, faisant de ce pays le 43è pays à aller en orbite. Le système Automatic Identification System est employé pour le suivi des navires.
Le Sénat ordonne le 15 juillet un vol supplémentaire STS-135 avec Atlantis en 2011, suivi globalement par la Chambre le 22 juillet, laquelle veut cependant un passage plus progressif au privé, et le début dès 2011 du SLS Space Launch System lourd pour 2017 et les vols vers les astéroïdes et Mars.
Accord historique le 29 juillet au Japon, limité depuis 40 ans à deux fenêtres de tir 22 juillet/30 septembre et 1er novembre/28 février (avec quelques exceptions fin juin et début juillet, et pour les sondes et satellites espions): à compter du 1er avril, les pêcheurs acceptent des tirs toute l’année !

Innovation le 30 juillet pour la constitution du système de navigation chinois Compass, avec le lancement de Bei Dou II n° 5, alias IG1, en orbite géosynchrone inclinée à 55,1°.
Gros problème sur l’ISS le 31 juillet : suite à un court-circuit, la pompe à ammoniac de la boucle A est tombée en panne, nécessitant la mise en veille de la station, avec arrêt des expériences scientifiques. C’est l’une des 14 pannes critiques potentielles sur l’ISS. C’est pourquoi il y a 4 pompes de rechanges à bord, car trop grosses pour transport par Progress, HTV ou ATV.
Planck a terminé le premier de quatre balayages du ciel afin d’analyser le Cosmic Microwave Background du Big Bang il y a 380.000 ans, sur une bande de fréquence 10 fois plus large que celle de WMAP. 
Herschel a découvert l’étoile RCW 120 ayant d’ores-et-déjà une taille de 6 à 8 Soleil, qui pourrait donc dépasser le maximum théorique calculé de 8 Soleil. Herschel confirme par ailleurs la découverte par ISO en 1997 d’un quatrième état de l’eau, électriquement positive par arrachement d’un électron par le rayonnement haute fréquence ultra-violet. Ce remarquable satellite européen a déjà découvert plus de 1.100 galaxies, et un surprenant trou dans l’espace (voir Lettre 5.10).
WISE a de son côté découvert 25.000 nouveaux astéroïdes et plus d’une douzaine de comètes.
L’Italie, qui a élevé le spatial au rang d’activité stratégique contribuant au développement de la nation, met au point un plan de 10 ans, à approuver en septembre, qui prévoit la fusion de l’ASI avec le centre de recherches CIRA.
Les petits véhicules privés Masten Zombie et Armadillo ont réalisé des ré-allumages en vol de leurs moteurs.
Les poussières volcaniques sont suivies par les satellites A-Train (lidar de Calipso, OMI d’Aura et MODI d’Aqua).
Boeing, associé à Bigelow, propose le CST-
100 (Commercial Space Transportation, 1000 pour la Ligne Karman matérialisant à 100 km la frontière officielle FAI entre air et espace) pour le programme CCDEv de la NASA (voir Lettre 2.10) : cabine type Apollo de 7 places pouvant voler 10 fois et rester 7 mois dans l’espace, pour occupation après un rendez-vous en un jour avec la station gonflable BA 330 à 4 modules : les essais pourraient commencer dès 2014, avec mise en service en 2015. Elle est compatible avec les lanceurs Falcon 9, Atlas V et Delta IV.
Surprise avec l’apparition d’un certain nombre d’interférences à bord de SMOS avec des fréquences non autorisées: Chine, Canada (avec un système d’alerte avancée), Espagne, Grèce, Moyen-Orient (avec un système militaire). La source est parfois introuvable !
Le « zombiesat » Galaxy 15 est passé sans encombre près de Galaxy 13 début juillet et de Galaxy 14 le 23 juillet (voir Lettre 5.10). Ce sera ensuite le tour des Galaxy 18 et 23 en août, avant perte de puissance fin août/début septembre, suite à la saturation des roues à réaction.
C’est probablement une fuite latérale des gaz d’éjection (au niveau du joint d’interface statoréacteur/tuyère ?) qui explique la vitesse insuffisante du X-51. Le problème est apparu à 15 s, un virage s’est amorcé à 120 s, l’accélération a décru (0,15g max), le stato a décroché à 160s, pour se récupérer et ré-accélérer quelques secondes plus tard à Mach 4,88. Le véhicule fut détruit par la sauvegarde à 210s. Soit 143s de fonctionnement stato, 11 fois plus que le record précédent, et 4 fois plus que le total hypersonique obtenu en 50 ans.

Etonnante méthode de transport du démonstrateur de drone de combat Boeing Phantom Eye, de St Louis à Edwards sur le dos du B747 SCA transporteur de Navette, ce qui nécessite un adaptateur spécial ! S’agit-il du développement d’un nouveau système d’armes très spécial ?
Le feuilleton des ravitailleurs USAF atteint de rocambolesques sommets : le 9 juillet un troisième larron s’est présenté in extremis à 13 h 30 à la porte de Wright-Patterson, avec une proposition basée sur des Antonov An-124KC, An-122KC et An-112KC. L’entrée lui fut alors refusée, puis de fausses indications données pour qu’il se perde ! Ayant quand même réussi à arriver à temps, il vit apposer sur l’offre un tampon falsifié marqué 14 h 05, soit cinq minutes après le délai de remise ! A peine moins risible, la soudaine déclaration par Boeing que les commandes électriques sont dangereuses (on les trouve certes sur les A330 … mais aussi sur le B777, le F-16,…)! 

Nouvelle interruption de la chaîne du B787 fin août/début septembre, pour une durée inconnue (elle avait déjà été arrêtée près d’un mois en mai).

Le 26 juillet le combiné hélicoptère/avion Sikorsky X2 a atteint 416 km/h, améliorant les 400 km/h du Westland Lynx en 1986.
Ce sont non moins de 150.000 sièges Koito dont les essais ont été  falsifiés, affectant un millier d’avions. Airbus avait cessé de les approvisionner dès 2009, mais cinq A330 de Thai Airways (n° 1037, 1060, 1074, 1086 et 1090) sont stockés à Bordeaux depuis décembre dans l’attente de ces sièges… Notons que le programme A320 est rentable depuis le 600è exemplaire, les états ne cessant donc d’engranger depuis des bénéfices (n° 4371 livré le 16 juillet à Uzbekistan Airways, plus de 6.500 vendus) ! 

Tout va d’ailleurs très bien pour Airbus, qui a livré 7 A380 le premier semestre (Emirates 3, Air France 2, Lufthansa et Qantas 1), et dont le troisième A400M vole depuis le 9 juillet (et dont l’aile a tenu le 22 juillet l’essai statique à 150% des charges prévues). Ce dernier a fait de belles démonstrations lors du Salon de Farnborough, avec des virages serrés à 120°. Il marque un énorme progrès en capacité par rapport au vieux C-130 des années 50, avec un poste spacieux, pour équipage réduit à trois.
La coopération internationale est à présent tellement répandue que les mêmes sociétés sont maintenant régulièrement en compétition sur certains programmes, alors qu’elles sont associées sur d’autres. 
Intéressant programme NASA/USAF Reasearch Lab sur un Automatic Collision Avoidance System avec le F-16 90-840 (ACAT/FRRP Fighter Risk Reduction Program). L’objectif est de progresser du PGCAS (Predictive Ground CAS, ne tenant pas compte du g-loc Loss Of Consciousness, de la désorientation spatiale, de la fixation sur sa cible ou de la saturation des tâches) d’il y a une décennie à l’Auto-GCAS en 2014. Notons que les données radar du vol STS-99 SRTM Shuttle Radar Topography Mission en 2000 ont été utilisées. Il y a eu 3 vols Block A de vérifications en mars 2009, suivis de 16 vols  Block B en mai 2009, puis des vols Block C/D de validation à partir de fin 2009.
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